= CVT Kaltzustand schuttelt und ruttelt

Beitrag von ,tw21“ vom 5.1.2025, 06:50

Hi viphe,
mit Automatik kennen sich die wenigsten hier aus. Ich selbst hab auch nur Schalter am Start.

Wenn bei Funride Falschluft die Ursache war kontrollier doch mal deine Ansaugung. Am
einfachsten macht man sowas mit einer Nebelmaschine. Ich geb zu ich hab sowas auch nicht
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Also korrodierte Kontakte hab ich nur an der Zindspule. Schau da mal ob die Kontakte
vielleicht Schei...e aussehen. Auch mal in die Zundkabel (Spulenseitig) ansehen. Neue Kabel
von NGK kosten um die 30€. Zundspule wirde ich keine NGK nehmen. MagnetiMarelli kostet
auch um die 30€.

Sonst wusste ich keinen Stecker der Korrodiert gewesen ware an meinen R52.

Servopumpe und Keilriemen haben miteinander nix zu tun. Servo ist elektrisch und jammert
immer beim lenken. Fallt diese aus (ja gibts ab und an) dann geht die Lenkung brutalst schwer
= unfahrbar!

Ein neuer Riemen kann nie Schaden hat aber sicher nichts mit deinem Problem mit dem
Getriebe zu tun.

Der Motor lasst sich natirlich hin und her bewegen weil in Gummi gelagert. Ich kann dir nur
vom CooperS berichten. Getriebelager (Schalter) sollte eher nicht kaputt gehn. Beifahrerseitig
ist ein Hydrolager was sich ab und an verabschiedet. Der Motor senkt sich dann etwas ab was
aber kein Beinbruch ist.

Der Knochen unterm Auto auch Drehmomentstitze genannt, geht auch ab und an kaputt. Das
kann man so alle 5-6 Jahre je nach Fahrleistung erneuern. Kostet auch nicht die Welt und ist
schnell getauscht.

Gunter

https://www.r53-forum.de/forum/thread/5008-cvt-kaltzustand-sch%C3%BCttelt-und- 1
r%C3%BCttelt/?postID=59902#post59902
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